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«Nar du snakker, gjentar du bare det
du allerede vet. Velger du a lytte, kan
du laere noe nytt.»

J.P. Mc Evoy
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Trafikksikkerhetsprosjektet 18pluss

18pluss og Trafoen er to av Vest Agder Fylkeskommunes trafikantrettede
tiltak. Begge har eksistert siden 2006. Trafoen er en bygning med filmer
knyttet til et pedagogisk opplegg, mens 18pluss er et modulbasert kurs, der
Trafoen er den ene modulen. Skadestedsbehandling og Banekjgring med bil
er de andre.

Bakgrunnen for prosjektet var den nasjonale handlingsplanen for
trafikksikkerhet 2002-2011.

1.3.3. :«Unge og uerfarne trafikanter er mye mer utsatt for ulykker enn
eldre og mer erfarne trafikanter»,

4.6.: «Aldersgruppen 17 - 25 &r er sterkt overrepresentert blant drepte og
hardt skadde i trafikken»

Fra oppstarten i 2007 har det veert gjennomfgrt totalt 72 kurs, de siste fire
arene har det veert budsjettert med 10 kurs arlig. Det totale antall deltakere
pa hvert kurs er inntil 18.

18pluss gar et skritt lenger enn Trafoen, der fglelsene stimuleres i stgrre
grad. 18pluss kurset er praktisk, og ungdommene dras med gjennom
handlinger der de opplever situasjoner fysisk.

De mgtes ved ankomst i klasserom, der de risikovurderer seg selv etter en
skalering. De deles deretter inn i tre grupper a maksimum seks stykker.
M3let er & fa gruppen blandet med tanke pa hvilken type risikotager man
selv mener man er. Gruppene rullerer sa@ mellom tre poster, banekjgring,
skadested og Trafoen. Det brukes 75 min pa hver post.

Vi gnsker ingen belzering og ingen pekefinger. Formalet er at den enkelte
deltaker skal fa en dypere kunnskap om sin egen risiko for & havne i en
trafikkulykke, gjennom & fa noen opplevelser i de praktiske gvelsene.

18pluss har en egen nettside www.18pluss.no og en Facebook side der man
gnsker daglig aktivitet, www.facebook.com/pages/18pluss/360571693770



http://www.18pluss.no/
http://www.facebook.com/pages/18pluss/360571693770

Ungdom er malgruppa
M3lgruppa til 18pluss er ungdom mellom 18-25, som har sertifikat klasse B.

18pluss kommer inn i en tid der malgruppen ikke ndes av noe spesifikt
trafikksikkerhetstilbud. De er ferdige med kjgreopplaeringen, og ute av
videregdende skoler. De er ferske sjafgrer med lite erfaring, og de er de
stgrste risikotagerne. Guttene er mer utsatt enn jentene, og har ofte
darligere impulskontroll.

Statistikk viser at ungdom mellom 16-25 &r er massivt overrepresentert i
trafikkulykker.

Ungdom med ferskt fgrerkort har 40 ganger hgyere risiko enn
gjennomsnittsbilisten for & havne i en mgte- eller utforkjgringsulykke ifglge
Trygg trafikk.

Oversikt over dgdsfall siste fem ar

I 2011 dagde det tre ungdommer i Agder i den aktuelle aldersgruppen, to i
Vest- og en i Aust-Agder. Alle var menn. Det var to utforkjgringer og en
mgteulykke.

I 2012 dgde to menn i den aktuelle aldersgruppen i Agder, begge i Vest-
Agder, begge var utforkjgringer.

I 2013 dgde to personer i den aktuelle aldersgruppen, en mann og en

kvinne, begge i Aust-Agder. Kvinnen var passasjer i den ene bilen som kjgrte
ut. Sjafgren av bilen var en ung mann.

Mannen som dgde var sjafgr i en lastebil som veltet. Han ble pakjert og drept
av et vogntog etter velten.

I 2014 hadde vi en dgdsulykke i den aktuelle aldersgruppen i Agder i 2014.
En ung mann dgde etter en utforkjgring i Vest-Agder.

I 2015 har vi ndr rapporten skrives hatt tre dgdsulykker i den aktuelle
aldersgruppen i Vest-Agder, to menn og en kvinne, alle var singel- og
utforkjgringsulykker. Det har vaert en dgdsulykke i Aust-Agder i

aldersgruppen, det var en scooterulykke.
(Tall hentet fra ATL/dgdsulykker)

De siste fem &rene har vi i snitt hatt 171 dgde pa veiene i Norge, 17 % av
disse er i alderen 18-25 ar.



I 2013 dgde 187 personer, 18 % var i alderen til malgruppa.
I 2014 dgde 147 personer, av disse var 13 % i var malgruppe.
(TaII hentet fra SSB)

Drepte og hardt skadde i alderen 18-24 ar i Agder 2001-2014
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Nasjonal Tiltaksplan

Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2010 - 2013 hadde utvikling
0g gjennomfgring av risikokurs for ungdom som et viktig satsingsomrade.

P& Agder er vi i den posisjon at vi har utvikla og gjennomfgrt slike kurs siden
2006, knytta rundt Trafoen og 18pluss.

I Arbeidet med Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2014-2017,
understrekes det at «Fylkeskommunenes trafikksikkerhetsarbeid méa
synliggjeres bedre og innsatsen bar folges opp pé lik linje med de nasjonale
aktorenes tiltak»

Det sies videre i NTP, under punkt 5.4 om ungdomstiltak, at det i grupper
der en forventer a finne ungdommer med risikoatferd kan det veere aktuelt
med frivillige opplaeringsprogrammer kombinert med bruk av
kjgretgyteknologi, eventuelt koblet med belgnningsordninger for 8 forsterke
effektene.



18pluss er frivillig, det er praktisk rettet, og ungdommene blir belgnnet med
mulighet for billigere forsikring etter kurset. Det er apent for alle som
oppfyller kravene om alder og farerkort, og er dermed ikke sa spisset som
NTP’en gnsker. Vi mener likevel vi har mange hgyrisikotakere pa kursene.

Oppfelgingstiltak 27 i NTP 2014-2017 sier at Trygg trafikk vil gjennomfgre et
metodeutviklingsprosjekt basert pa ung-til-ung formidling. Ung-til-ung
tanken er brukt i 18pluss siden oppstarten, der alle instruktgrene i bilene er
ungdommer i nettopp alderen 18-25.

Oppfelgingstiltak 28 i NTP 2014-2017 sier at SVV og Trygg trafikk vil ta
initiativ overfor forsikringsselskapene for a etablere nye skadereduserende
ordninger overfor ungdom. If og Gjensidige, som er selskapene som
samarbeider med 18pluss, sier de legger stort press pa ungdommer som
kommer til dem for & tegne forsikring, om nettopp & ta kurset med tanke pa
a oke forstaelsen for risikoen det innebaerer & vaere ung sjafor.

I oppfelgingen av Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa vei 2014-2017,
er det gjort en sammenlikning av drepte og hardt skadde i periodene 2000-
2003 og 2011-2014. Her kommer bade Aust- og Vest-Agder ut som to av
fylkene som har en betydelig stgrre prosentvis reduksjon enn for landet
samlet. Syv fylker har oppnadd en halvering av antall drepte og hardt skadde
i denne tidsperioden, begge Agder fylkene er blant disse.

I tiltaksplanen for 2014-2017 er den nasjonale malkurven brutt ned pa
fylkesniva. De fylkesvise kurvene har som utgangspunkt at alle fylkene skal
ha 45 prosent faerre drepte og hardt skadde i 2024 sammenliknet med
gjennomsnittet for arene 2009-2012. Ser vi pa tallene for 2014 ligge Aust-
Agder omtrent som forutsatt i malkurven. Fire fylker ligger godt under
malkurven, Vest-Agder er et av disse fylkene.



Administrasjon

Det har ikke veert noen endringer av styringsgruppa siden 2013.
Det har veert avholdt 4 mgter med styringsgruppa i 2015. Det har i tillegg til
mgter i styringsgruppa veert fire mgter med fylket i ulike settinger.

Det har ikke veert noen fellesmgter med styringsgruppe og instruktgrer i
tiltaket i ar.

Trafoen ligger nd under leder i 18pluss, som dermed har overordnet ansvar
for begge trafikksikkerhetstiltakene. Tiltakene har samme styringsgruppe.

Styringsgruppa bestar av:

Navn Virksomhet

Egil Stremme Vest-Agder fylkeskommune

Vidar Ose Vest-Agder fylkeskommune

Johan Mjaland Statens veivesen Vest-Agder

Arild Neerum Statens veivesen Vest-Agder

Ole Rath Trygg trafikk Vest-Agder

Inge Sgrhaug Daglig leder Skandinavisk
Trafikksenter

Kirsten Stangenes Veileder Trafoen, sekretaer

Marit Bech Olsen Leder 18pluss/Trafoen, sekretaer




Instruktgrer 18pluss i 2015:

Marit Bech Olsen
Leder 18pluss/Trafoen
Sikkerhetsrddgiver

Kirsten Stangenes Peter Zaar Morten Bech Olsen
Veileder Trafoen Moduansvarlig banen Modulansvarlig skadested

Tommy Tofteland Eivind Jensen-Tveit Ingeborg Skretting Hasli
Trafoen Trafoen Trafoen / banen



Ungdomsinstruktgrene i 2015 har veert:

Lene Langeland

Glenn Erik Jakobsen

Christian, Sindre og Carina gar nd ut som ungdomsinstruktgrer. Carina har
dette aret hatt opplaering i Trafoen og fortsetter der som instruktgr. Jeg
takker for en flott tid sammen med disse, og gnsker lykke til med nye
oppgaver, jobb og studier. Glenn Erik gikk inn i fgrstegangstjeneste i
sommer, men er stasjonert pa Kjevik, noe som gjgr det enklere for oss.

At vi na mister flere av instruktgrene pga alder og andre oppgaver, gjgr at vi
trenger nye ressurser inn. Vi startet opplaering av tre nye instruktgrer p§



kursene i hgst. Instruktgrene er hentet inn etter at de selv har fremmet
interesse om & bli instruktgrer. P& skolebesgkene i var la jeg frem behovet
for nye instruktgrer, og 7 stk meldte sin interesse ila v&r og sommer. Jeg har
hatt samtale med de som fortsatt gnsket a bli instruktgrer etter de selv tok
kurset, og valgte ut tre av dem. De har deltatt pa de fire siste kursene som
observatgrer, og fatt prevd seg litt i bilene sammen med de mer rutinerte
instruktgrene. De har ogsa hatt kjgreopplaering enkeltvis pa banen med
modulansvarlig. Vi ser frem til & ha de pa plass.

Det er en balanse 3 finne riktig antall instruktgrer. Vi gnsker ikke & veere
sarbare om noen er syke eller faller fra, samtidig som vi ikke ma veere sa
mange at det gar lang tid mellom hvert kurs de skal delta pa. Vi har hatt ti
instruktgrer dette dret, der ni har vaert aktive. Det ser ut til at dette er et
greit antall i forhold til aktiviteten vi har hatt.

Susanne Stein Aasmund Nikolaisen Markus Holte

Vi har ogsa i ar hatt to samlinger med instruktgrene utenom kursene. Disse
samlingene er obligatoriske for instruktgrene.

Den fgrste samlingen hadde vi i april, rett fgr kursene startet opp, som en
kick off. Dagen var todelt, med litt teori i form av oppgavelgsning der vi bade
tegnet og bygde med legoklosser. Temaet var hva som skal til for 8 oppna
gode tilbakemeldinger og hvordan gke egen motivasjon. Kirsten hadde
ansvar for fagdelen i denne bolken, og her ble kunnskapen formidlet pa en
konkret og morsom mate, noe som garantert fester seg i hukommelsen.

Den siste delen av dagen ble brukt til konkret trening p& banen. Her ble det
fokusert pa utfylling av sikker jobbanalyse, hva som er viktig pa rettstrekket
og hva som er viktig i svingen. Det ble ogsa lagt fokus pa& hvordan vi kan
laere av hverandre. Peter hadde ansvar for denne delen av dagen. Vi prgver
& holde samlingene mest mulig i tr&d med kursene vare, minst mulig teori.
Der vi kan trene ved & Igse oppgaver gjgr vi nettopp det.

Samlingen i hgst ble lagt til kursene var ferdige i november. Temaet denne
dagen var malsetting. Temaet ble valgt som en oppfglging fra samlingen i



var, der alle instruktgrene ble bedet om & skrive ned en personlig malsetting
for kursaret de da gikk inn i. Vi hadde ingen opplaering i hvordan lage mal i
forkant. N3 gikk vi igjennom malene samtidig som vi fikk en mer klarhet i
hvordan sette mal, og hvorfor det er viktig 8 gjgre det. Ingeborg Skretting
Hasli hadde ansvar for denne delen av dagen. Ingeborg har tidligere jobbet
som leder i 18pluss.

Ogsa denne dagen var todelt, og vi brukte siste halvdelen til 8 konkurrere
litt.......... i Curling! Ogsa her er det viktig a treffe malet!



Aktivitet

Det har veert avholdt 10 kurs totalt i 2015, det fagrste i april og det siste i

oktober.
Kursdato Antall deltakere Kommuner representert
14.april 15 Kristiansand, Vennesla, Songdalen, Marnardal,
Mandal
Arendal
Nannestad, Sarpsborg
28.april 18 Sggne
Tromsg, Tysfjord, Hitra, Havstad, Fet, Aurskog-
Hgland, Malselv, Lyngen, Hordaland, Kvam, @rland,
Nesoddtangen, Oslo, Bodg, Alta
Alle deltakerne var elever ved Luftforsvarets
skolesenter pa Kjevik
12.mai 14 Kristiansand, Vennesla, Sggne, Songdalen
Lillesand, Birkenes
Larvik, Lavangen
30.mai 19 Kristiansand, Mandal, Rseral, Kvinesdal, Farsund,
Lyngdal
Iveland, Birkenes
Lund, Egersund, Molde
De fleste deltakerne var fra Nullvisjonsprosjektet til
Lister
9.juni 16 Kristiansand, S@gne, Songdalen, Vennesla, Lyngdal
Iveland
Oslo, Bodg
Halvparten av deltakerne var fra
Nullvisjonsprosjektet til Segne/Songdalen/Vennesla
27.juni 18 Kristiansand, S@gne, Vennesla, Lindesnes,
Flekkefjord, Audnedal
Grimstad
Gjesdal, Porsanger, Bodg, Halden
18.august 19 Kristiansand, Sggne, Vennesla, Flekkefjord,
Lindesnes
Grimstad, Arendal, Valle, Evje og Hornnes
5.september 18 Kristiansand, S@gne, Marnardal, Lindesnes, Farsund
Birkenes
15.september 19 Kristiansand, S@ggne, Mandal, Marnardal,
Flekkefjord, Vennesla
Birkeland
@stre Toten, Stange
6.0ktober 19 Kristiansand, Lindesnes, Mandal, Lyngdal, S@gne,

Songdalen

Froland




I snitt i ar har vi hatt 17,5 deltakere p& kurs, altsa en plass ledig pr. 2. kurs.
I 2014 hadde vi en plass ledig pr. kurs. ALLE kursene har vaert overbooket
og hatt ventelister, men fortsatt opplever vi at enkelte ikke melder avbud.

Alle far ved pamelding en skriftlig bekreftelse pa pameldingen. De far ogsa
paminnelse pa SMS en mnd. fgr, en uke fgr og dagen fgr kurs. Dette har vist
seg nyttig for 8 fa mulighet til & erstatte de som da melder avbud. Totalt
meldte 70 pameldte avbud eller mgtte ikke, av ulike grunner. Dette tallet var
91 aret fgr. Alle de som ga beskjed pa forhand ble erstattet fra ventelistene.

Totalt har det veert deltakere fra 8 av 15 kommuner i Aust-Agder (7 av 15 i
2014), og fra 13 av 15 kommuner i Vest-Agder (15 av 15i 2014).

68 % av deltakerne har veert fra Vest-Agder (78 % i 2012, 68 % i 2013,
71 % i 2014).

12 % har veert fra Aust-Agder (22 % i 2012, 29 % i 2013, 18 % i 2014).

20 % har veert fra kommuner utenfor Agder. Dette er elever/studenter som
studerer i Agder. (3 % i 2013, 11 % 2014).

Fordeling mellom kommuner i Aust-Agder 2015

B Grimstad

H Arendal

M Froland

M lveland

m Valle

m Lillesand

W Evje og Hornnes

I Birkenes




Fordeling mellom kommuner i Vest-Agder 2015

M Kristiansand
W Sggne

m Sogndalen
B Mandal

B Flekkefjord
M Farsund

H Lindesnes
B Kvinesdal

= Marnardal

m Aseral

Total kursdeltakelse siden oppstart i 2006
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Kurven under viser i hvilken sammenheng deltakerne har fatt informasjon

om 18pluss. Deltakerne kan krysse av pa flere av alternativene.

I 2015 har deltakerne svart fglgende:




Hvor fikk du vite om 18pluss?
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Informasjon om kurset fra plakater, venner og andre gir hgyest score.
Under punktet «andre» er det de ulike besgkene, kjgreskolene, SVV,
forsikring, Nullvisjonen, arbeidsplassen og foreldre de nevner. Vi legger
merke til at Facebook og nettsiden har gatt noe tilbake sammenliknet med
tidligere ar.

Markedsfgring

Ogsa i ar er det brukt mye midler p& markedsfgring i form av timer gatt til
besgk og deltakelse pa arrangementer. Det som har vist seg a8 veere god
markedsfgring, har vaert besgkene ut til skoler, bedrifter og arrangement.
Det 3 kunne snakke trafikksikkerhet, og 8 ha noe konkret & tilby, som et
verktgy for @ prgve 3 fa tallene pa drepte og hardt skadde ned, synes & bli
tatt godt imot.

Skolebesgk:
Vi har deltatt pd trafikksikkerhetsdager pa fglgende skoler i Vest-Agder:

- Flekkefjord vgs. i mars
- @vrebg vgs. i april



- Vennesla vgs. i april

- Mandal vgs. i april

- Kvadraturen vgs. i april

- Lister vgs. i april

- Forsvarets skolesenter Kjevik i mars og september

P& disse dagene har 18pluss deltatt sammen med bl.a. Nullvisjonen og SVV.
Vi har hatt ulike bestillinger fra de forskjellige skolene, og det har veert en fin
kombinasjon av undervisning og presentasjon av 18pluss. Vi prgver ogsa her
sa langt som mulig & legge opp til praktiske gvelser fremfor teoretisk
undervisning.

Utenom trafikksikkerhetsdagene har disse skolene hatt besgk der 18pluss er
lagt frem:

- Risgr vgs. i Aust-Agder i mars. Her er det gjort avtale om nye besgk i
april 2016, slik at kurset blir presentert for alle elevene i vg2 og vg3.

- Sggne ungdomsskole 9. og 10. trinn. Disse hadde et eget opplegg i
sikkerhetshall og Trafoen som en del av trafikk valgfag.

- @yslebg ungdomsskole, elevene i trafikk valgfag

Russebilkontroller:

Vi har ogsa i ar deltatt pa forberedelser og gjennomfgring av
Russebilkontrollen i april, b&de i Aust- og Vest-Agder. Her hadde vi en post
der vi presenterte kurset, samt at vi hadde lagt opp til en «promillelgype».
Her fikk russen prgve a Igse oppgaver i «ruset tilstand» med bruk av
promillebriller. En fin mate & kombinere fakta, aktivitet og erfaringer pa.

Samling pa Rossfiord:

Ogsa i ar har det vaert samling pa Rossfjord med representanter fra alle de
videregaende skolene i Vest-Agder. Her er bade lzerere og russ fra de ulike
skolene representert, der et av malene er at de ulike skolene i etterkant
arrangerer trafikksikkerhetsdager ved de ulike skolene. Dette arrangementet
er et av de viktigste for oss, her far vi kontaktene vi trenger for & komme oss
ut. Dette er arrangert av Trygg trafikk, men de to siste arene har
Nullvisjonen hatt mer og mer ansvar for innhold.

Politisk kjentgjgring / diverse grupper:

Det er ingen tvil om at kurset er gjort mer kjent i Vest-Agder, spesielt
gjennom det tette samarbeidet med Nullvisjonen. Dette har gjort at vi bl.a.



har lettere tilgang pa skolene gjennom trafikksikkerhetsdagene som kjgres
pa nesten alle videregdende skolene i Vest-Agder.

Kjentgjgringen pa politisk plan i Vest-Agder gjennom besgkene i Knutepunkt
Sgr (hgst 2013), Lindesnesradet (des. 2013) og Listerradet (feb. 2014)
virket godt. Men informasjonen overfgres ikke videre ved skifter i politiske
stillinger, og ma gjentas.

18pluss er ogsa gjort kjent i Aust-Agder pa politisk plan ved besgk i @stre
Agder regionrad (nov. 2014) og Setesdals regionrad (mai 2014) i ar. Spesielt
i @stre Agder var vi helt ukjente. P& mgte i Setesdals regionrad hadde de
stgrre kjennskap til kurset. P dette mgtet stilte ogsa politiet i Setesdalen
opp, og for dem var kurset ukjent, men tydelig av stor interesse.

Vi har gjort mange fremstgt mot de videregaende skolene i Aust-Agder, men
det har veaert vanskelig & fa innpass, og de har heller ikke
trafikksikkerhetsdager pa skolene tilsvarende det de har i Vest-fylket. Risgr
vgs. er den skolen som har tatt tilbudet godt imot og gnsker a gi tilbudet til
alle sine vg2-3 elever. Ambulanselinja pa Mgglestu vgs. har hatt 18pluss
kurset som obligatorisk for sine elever tidligere. Denne avtalen matte vi ga
tilbake pa i ar da mange av elevene etter de nye opptakskravene er for unge
og ikke har fgrerkort.

18pluss ble presentert pa HKU pa fylkeshuset i Kristiansand i mars, som en
del av trafikksikkerhetstiltakene som finnes.

Vi fikk ogsa tildelt tid i styringsgruppa til Nullvisjonen i Lister. A f& vaere med
pa et av deres mgter var virkelig faglig pafyll. Nullvisjonen driver
trafikksikkerhet langt utover var spesifikke malgruppe. Vi ser tydelig at en
kan hente bade ideer og samarbeidspartnere hos hverandre.

Leerlinger:

Fortsatt er svaert mange leerlinger innblandet i trafikkulykker arlig, og vi ser
pa denne gruppen som viktige & fa tak i. Derfor var vi ogsa i ar til stede pa
samlingen til laerlingene innen bilfag da denne ble avholdt p&@ Gokartbanen pa
Evje i september. Denne gangen ble samlingen spesiell da en av laerlingene
ble gravlagt fredagen fgr, etter 8 ha omkommet i en trafikkulykke. Denne
laerlingen skulle ha avlagt fagprgve uka ulykken skjedde. Vi brukte ulike
graderinger der elevene selv vurderte egen risiko, fgr vi avsluttet med en
presentasjon av kurset. Ogsa i ar kunne flere av elevene fortelle de andre
om hvordan de hadde opplevd kurset, da de hadde gatt pa kurset etter
presentasjonen aret fgr. Bedre reklame kan vi ikke fa.

Etter besgket hos lzerlingene fikk jeg beskjed om at det pa styremgte for
lzerlingene i bilfag i Vest-Agder er gjort et vedtak om & gjgre 18pluss kurset



obligatorisk for alle lzerlingene deres. Dette vil kreve 30-40 plasser pa
kursene til neste ar.

Jeg har ogsa gjort henvendelser til lzerlingene i bilfag vest i Agder og i Aust-
Agder uten respons.

Etter et avisoppslag om 18pluss og Trafoen i Faedrelandsvennen fikk vi
forespgrsel fra GE Healthcare i Lindesnes. De fant 18pluss kurset sa i takt
med bedriftens HMS opplaering at de gnsket a gjgre kurset obligatorisk for
sine lzerlinger. De meldt lzerlingene pa 3rets siste kurs, et kurs som viste seg
skulle gi arets beste evaluering.

Arrangementer / stand:

Vi deltok ogsd i ar pa Nyttarsaksjonen i januar pa Quality i Sgrlandsparken. I
ar ble totalt 9 trafikkdrepte tent lys for.

Vi hadde i ar stand da Tall Ships 2015 besgkte Kristiansand. Det ble fire
lange og aktive dager i ferien. Her deltok alle ungdomsinstruktgrene pa skift.
Vi hadde i tillegg til informasjon om kurset satt opp samme promillelgypa
som vi brukte pa russebilkontrollene. Vi hadde ca. 700 personer fra mange
nasjoner igjennom Igypa var disse dagene. Alle hadde en samtale med en av
instruktgrene etter de hadde gatt Igypa. Det sier litt om hvilken jobb som ble
gjort disse dagene! Her ble mye trafikkunnskap delt pa mer enn et sprak. Vi
fikk tilbakemelding fra arranggrene om at dette var en av de mest besgkte
standene og at samarbeidet med oss var utmerket.

Da vi hadde stand pa Tall Ships ble vi sett av mange, og fikk flere
forespgrsler og invitasjoner til 8 delta pa andre arrangement. Vi takket ja til
& komme pa Bortelimarkedet i oktober. Dette er en plass der mye folk fra de
indre bygdene i Agder mgtes. Vi hadde stand ute i to dager i stralende
hgstvaer, og vi var godt besgkt. Her markedsfgrte vi nok like mye
ungdomsprosjektene til Nullvisjonen som oss selv, da vi helt klart sa flere
kandidater til nettopp dette tiltaket.

Vi hadde ogsa stand da Ufo og billeverandgrene i Sgrlandsparken arrangerte
aktivitetsdag lagt til Skandinavisk trafikksenter. Her var vi pa hjemmebane,
og kunne tilby bade informasjon om kurset, promillelgype med pafglgende
samtale, og full gjennomgang i Trafoen. Besgket pa aktivitetsdagen kunne
nok vaert stgrre, men igjen sa var nok vi den mest besgkte standen.

For fgrste gang arrangerte Naeringsforeningen Kristiansandsregionen speed
date. Den ble arrangert i Afrika i Kristiansand dyrepark. Et spennende
opplegg der du fikk ti minutter med ti ulike bedrifter, noen valgte du, andre
valgte deg. Her fikk jeg en flott mulighet til 8 kjentgjgre kurset. Jeg var i
fgrste omgang ute etter bedrifter med laerlinger. Ti av ti bedrifter jeg snakket
med hadde aldri hgrt om oss.



Da Sivilforsvaret hadde gvelse i ar, valgte de som en av postene a kjgre
temaet trafikksikkerhet. Vi ble forespurt om a bidra og sa ja til dette. Det ble
en lang og saerdeles aktiv dag ute i feltet. Ogsa her la vi opp til informasjon
og fag presentert pa en praktisk mate. Tilbudene vi har ble kjentgjort, men
her la vi mer vekt pa generell kunnskap om trafikksikkerhet.

Sivilforsvaret kom tilbake i slutten av aret for 3 ha deltakere i Trafoen.

Sosiale medier / media:

Vi har i 8r hatt et stort oppslag i Feedrelandsvennen, med hele forsiden og
dobbeltside inni avisen. Journalist Tor Mjaaland fulgte et 18pluss kurs i juni
der malet var & skrive noe om ungdom og trafikk. Det resulterte i et mye
stgrre oppslag, der hovedvekten var lagt pa Trafoen, men begge tiltak
presentert.

Vi har tidligere brukt annonser pa Facebook i forkant av kursene ved ledige
plasser. Dette har ikke veert gjort de to siste arene da kursene har veert fulle
i god tid fgr de skulle ga. Ved ledige plasser ble dette nevnt i statusmeldinger
pa siden var, og plassene ble tatt umiddelbart.

Vi har hatt ulike leverandgrer pa var nettside og Facebook side tidligere. For
& samkjgre sidene bedre ble det bestemt at vi skulle overfgre nettsiden til
samme leverandgr som server oss pa Facebook. Det medfgrte en del arbeid i
begynnelsen av aret. Den nye siden er nd pa plass og har fungert bra.
Fordelene med & ha en leverandgr er tydelige nar noe ikke fungerer. Det ble
ogsa betydelig billigere med en leverandgr.

Det varierer med aktiviteten pa siden etter hva som blir lagt ut, og
tidspunktet det legges ut pa. Statuser som inneholder trafikkfaglig stoff blir
sett av flest. Bilder og statuser umiddelbart etter kurs har ogsa hgy



treffprosent. Men det er en trend at flere av ungdommene vi har pa kurs, og
som vi treffer ute, ikke er pa sosiale medier like mye som fgr, i alle fall ikke
pd Facebook.

En oversikt pa Facebooksiden var, viser at det er nesten like mange av hvert
kjgnn som liker siden var, 48% kvinner, 52% menn. Aldersmessig har vi
likere i alle aldre, men malgruppen var, de mellom 18 - 24, er den stgrste
med nesten 70%.

Vi har i ar hatt en avtale med Arendal Festival Supply om visning av reklame
pa storskjermen pd Byskjermen i Arendal. Vi inngikk en avtale om visning av
var flyer 12 sekunder 50 ganger pr.dggn fra kl 07.00. -24.00. Vi hadde
avtale om totalt 4 mnd., fordelt p& 2+2 mnd. i forbindelse med oppstart av
kurs pa varen og hgsten. Ved inngdelse av avtalen fikk jeg forhandlet frem
en mnd. Gratis i tillegg, sa reklamen har gatt totalt i 5 mnd. Det var et hap
om at dette skulle gke pamelding fra Aust-Agder, noe vi ikke har sett skje. Vi
har ikke fatt noen tilbakemeldinger fra deltakere om at de har sett vart tilbud
pa skjermen. Vi kommer ikke til & velge 3 innga noen avtale for 2016.

Logoen Var:

Vi har ogsa i ar kjgpt jakker til instruktgrene. Vi valgte i &r kun en enkel
hettejakke med logoen pa til bruk under kurs og arrangementer.

Vi har i tillegg kjgpt caps med logoen pa. Denne kjgpte vi sammen med
Trafoen og har kjgrt opp begge logoene.

Til Tall Ships valgte vi & fa laget noen mobillommer som giveaways til de
som deltok i var promillelgype og fikk informasjon i etterkant. Disse ble
ettertraktet, og var en fin mate a fa ut navnet pa.

Forsikringsselskapene

Selskapene som har sagt seg villige til 8 stgtte prosjektet ved a gi
kursdeltakerne rabatt pa forsikring, er If og Gjensidige.

P& spgrsmal til deltakerne om hvor mange som er pa kurset for a fa billigere
forsikring, er det normalt at 80-90 % svarer bekreftende pa dette.

Kontakten med forsikringsselskapene har vart gjennom mgter, mail og
telefon i &r. Det har vaert noe mer mgtevirksomhet i ar grunnet nye
kontaktpersoner i Gjensidige. Gjensidige har ogsa i ar hatt en av sine ansatte
med pa kurset. Nye navn og tif.nr. er oppdatert pa nettsiden var.



Forsikringsselskapene Gjensidige og If har byttet pd @ vaere til stede med en
representant ved oppstart av ni av ti kurs i 2015. Gjensidige har veert pd fem
og If pa fire. De far 5-10 minutter med deltakerne ved oppstart til a
presentere sitt tilbud, og fortelle hvorfor de stgtter prosjektet.

Tilbudet de gir til ungdommene som har gjennomfgrt kurset er noe ulikt.

I begge selskapene vil prisene variere noe med tanke pa hvilken bil du har,
hvor du bor og kjgrelengde du skal ha. Rabatten gis kun ved direkte kontakt
med forsikringskontorene i Kristiansand hos If, mens Gjensidige na har fatt
tilbudet inn uansett hvilket kontor du henvender deg til.

Det blir sendt mail til forsikringskontaktene en til to uker fgr kursstart der
det blir informert om eventuelt antall ledige plasser p& kommende kurs, samt
gjort avtale om hvem som mgter fra forsikringsselskapene.

Etter hvert kurs blir kopi av kursevalueringen sendt til kontaktpersonene i
begge selskapene. Det ble ogsa fra hgstsesongen i ar sendt deltakerlister til
forsikringsselskapene etter kurset. Deltakerne som reserverer seg blir strgket
fra listene.

Tilbakemeldinger fra If sier at 19 deltakere (ca. 10%) sa langt har tegnet
bilforsikring hos dem etter kursene i 2015. De har flere som gnsker a fa
forsikring over pa sitt navn, men avventer til de kjgper ny bil da utgifter med
omregistrering er mye penger for en del av dem. De har ikke registrert noen
skader hos deltakerne i ar eller aret fgr, annet enn glass skader.

6 av deltakerne som tegnet forsikring med If, har Gjensidige hentet over til
seqg i ettertid.

Det ble avholdt et mgte med Gjensidige pa hgsten, der de gnsket noen
endringer med tanke pa videre samarbeid. Noen av gnskene var enkle 8
mgte, andre noe mer vanskelig. 18pluss er drevet i 10 &r nd, og det har ikke
vaert mye kontakt med selskapet utover representanten de har hatt tilstede
ved starten av de enkelte kurs. Gjensidige ville evaluere et videre samarbeid
etter hgstens kurs. Gjensidige har gjort flere strukturelle endringer siden
avtalen med selskapet ble gjort ved oppstart. Dette har gitt noen
utfordringer nar det gjelder avtalen 18pluss har med dem for ungdom
hjemmehgrende i Agder. Det ble avholdt et evalueringsmgte i oktober og det
jobbes videre med & fa til en skriftlig avtale. Det er et hdp om at denne er pa
plass fgr kursstart i 2016.

Gjensidige har gitt en tilbakemelding pa de siste fire kursene i 2015.

De har hatt kontakt med 66 deltakere fra de siste 4 kursene, 25% av disse
har valgt & bli kunder hos Gjensidige. De har hatt dialog med flere som
gnsker at forsikringen fortsatt skal sta pa foreldre, og det er ogsa en del som
ikke har egen bil enda.



De opplever at det kan veere vanskelig a fa de unge inn til samtale for
radgivning og sikkerhet, og at de unge heller gnsker telefon og kontakt via
digitale verktgy. De opplever ogsa at det er veldig fokus pa pris, og at det
forventes rimelig forsikring etter kurs.

Ved slutten av 3ret byttet Gjensidige nok en gang oppfglgingsansvarlig for
18pluss. Det betyr at nar vi starter opp i 2016 er kontaktpersonen lite kjent
med 18pluss.

Budsjettrammer

Budsjettrammene fra fylket var i 2015 pa 1, 5 millioner kroner. Dette
tilskudd pa 200.000 fra Aust-Agder fylkeskommune, og 100.000 fra Statens
vegvesen region sgr til tiltaket.

Tilskuddene fra Aust-Agder og SVV er ikke lagt fast inn i deres budsjetter, og
ma bes om arlig av VAF. Aust-Agder fylkeskommune bekreftet i 2014 ogsa
tilskudd for 2015.

Budsjettet var beregnet for totalt 10 kurs.

Det blir etter kursene er over, sendt regning til de kommunene som har hatt
deltakere pa kurs i 2014. Regningen sendes med en anmodning om betaling,
der en ber om 500 kr. pr. deltaker fra den aktuelle kommune. Navn pa
deltaker, adresse og kursdato blir oppgitt.

I 2014 var det 10 av 15 kommuner i Vest-Agder som betalte regningen de
fikk. Dette er noe bedre enn fjordret. Det er fortsatt de store kommunene
naermest oss som har valgt og ikke stotte prosjektet ved § betale regningen.
Den storste kommunen, med flest deltakere, og som startet prosjektet, har
valgt § ikke betale. Denne kommunen har heller ikke Nullvisjon etablert.

Det er n§ pé tide med en ny informasjonsrunde til de politiske rddene, bdde
for 8 oke kunnskapen om tiltakene, samt & hdpe at dette kan gke
betalingsvilligheten.

I Aust-Agder betalte 2 av de 7 kommunene som mottok regning. Dette er
som fjordret. Vi hadde hdpt at dette ville sett annerledes ut i ar etter
informasjonsrunden vi hadde i @stre Agder regionrdd og i Setesdals
regionrad.

Det er mulig betalingsvilligheten er der, men fakturaen havner ikke der den
skal. Det hadde veert mye enklere om vi visste hvor fakturaen skulle direkte,



enn at vi sender den som né§ til ordforerne. Det skjer ogs§ noe med
informasjonen vi gir i de ulike politiske r8d, eller rettere sagt, det skjer lite.
Den kommer ikke videre, og dette medforer at fakturaene i mange tilfeller
blir lagt bort.

Erfaringer og utfordringer

Ogsa i 2015 har alle kursene veert fulle, i tillegg til at vi har hatt ventelister
pa de fleste. Ved meldt frafall har plassen blitt fylt opp fra ventelistene.

Det er helt klart at det er behov for oppfglging etter pameldingen har skjedd,
og systemet vi har pa dette na ser ut til & fungere godt.

Snittalderen pa deltakerne i ar har vaert 19 ar og 9 mnd. I snitt har de hatt
lappen 1 &r og 3 mnd. 77 % av deltakerne har hatt egne biler.

34 % av deltakerne i 2015 har hatt trafikkuhell etter de fikk lappen, dette er
samme tall som i 2014.
83 % av ulykkene medfgrte ikke personskader.

I ar var det fa plasser igjen pa hgstens kurs da sommerferien startet. Dette
har medfgrt at vi ikke har jobbet like mye med besgk ute denne hgsten.

I ar var to av instruktgrene helt nye, og til neste sesong er tre nye klare.
Dette vil gjgre ungdomsgruppa var i 2016 veldig «ung» bade med tanke pa
tiden de har veert i 18pluss og alder. Jeg er trygg pa at dette skal g& bra med
tanke pa hva de har vist i arets siste kurssesong. Utfordringen for
modullederne er 8 fa gruppa til @ fungere godt sammen, og gke
kompetansen til instruktgrene ytterligere.

Jeg har ogsa i ar laget attester til alle ungdommene som har sluttet som
instruktgrer i 18pluss. Dette for & «markedsfgre» den flotte jobben de har
gjort. At vi blir kjent hos deres fremtidige arbeidsgivere ser jeg som en viktig
del av var markedsfgring.

Spgrsmalene jeg far flest ganger etter presentasjonene ute, er fortsatt:

- «Hvorfor har vi ikke fatt hore om dette for?»
- <«Hvorfor markedsfarer dere ikke dette mer?»

Det har vaert mange besgk ute i &r, og vi ser det nytter. Fasiten pa hvilken
markedsfgringsmetode som virker best, synes ingen & ha. Men jeg har
fortsatt stor tro pa direktesalg. Vi har et godt produkt, produktet selger, om
vi bare far tilgang pa tilhgrere.



Trafikksikkerhet er et av de viktigste omrddene innunder samferdselsfeltet
og ulykkesstatistikk vil veere et viktig verktgy for trafikksikkerhetsarbeidet
som gjgres i fylkene.

SSB oppgir at om vi sammenlikner 2014 med 2010 har antallet drepte
personer blitt halvert. Nedgangen i antall drepte er positiv og viser seg a
vaere stabil etter 2010. Hardt skadde personer har derimot gkt jevnt siden
2011.

I perioden fra 2009-2014 skyldtes 78 % av dadsulykkene i Vest-Agder
mgteulykker eller utforkjgringer. Vest-Agder er blant fylkene med hgyest
andel mgteulykker.

Med grunnlag i ulykkesstatistikken for 2007-2012 viser den nasjonale
tiltaksplanen at Vest-Agder er blant fylkene i landet med hgyest risiko for &
bli drept eller hardt skadd pr. kjgrte km pa fylkesveinettet

Tall fra SSB viser ogsa at tallet pa unge, mellom 18-24 ar, som blir drept og
hardt skadd i veitrafikkulykker i Vest-Agder er svaert hgyt. I 2014 18 andelen
drepte og hardt skadde personer mellom 18-24 ar pa 26 %. Dette er hgyere
enn aret fgr da samme aldersgruppe utgjorde 16 %. Hgyest var andelen i
2010, hvor den samme gruppen utgjorde 33 % av den totale andelen drepte
og hardt skadde i trafikkulykker i fylket. Dette viser oss viktigheten av
holdningsskapende tiltak og kampanjer rettet mot unge.

Et nasjonalt mal for trafikksikkerhet i perioden 2014-2023 er at antall drepte
og hardt skadde innen veitrafikken skal halveres. I nasjonal tiltaksplan er det
satt et etappemal om a halvere antall drepte og hardt skadde til maksimalt
500 pr &r innen 2024.

Sammen med Aust-Agder har Vest-Agder utarbeidet Strategiplan for
trafikksikkerhet i Agderfylkene 2014-2017, som har som formal & binde
nasjonale mal og faringer sammen med regionale og lokale malsettinger.

Planarbeider er forankret i begge fylkeskommuner, Statens veivesen, Agder
politidistrikt og Trygg Trafikk.

I tillegg til visjoner og mal for trafikksikkerhetsarbeidet i fylket, inneholder
Strategiplan for trafikksikkerhet i Agderfylkene 2014-2017 en beskrivelse av
ulykkessituasjonen i begge fylkene.

I strategiplan for trafikksikkerhet for Agderfylkene 2014-2017 er malet at
antall drepte og hardt skadde i Agderfylkene skal reduseres fra 46 i 2012 til
maksimalt 32 i 2024.

For & nd overnevnte malsetting har Vest-Agder fylkeskommune formulert en
overordnet strategi der de blant annet skal drive holdningsskapende arbeid



gjennom strategiplan og nullvisjonsprosjekter. Det er seks hovedomrader for
trafikksikkerhetssatsing i fylket, der vi har ansvar for to av dem:

- Strategiplan for trafikksikkerhet i Agderfylkene

- Trafikksikkerhetsgruppa i Vest-Agder

- Partnerskap i tre holdningsskapende nullvisjonsprosjekter
- Trafoen - trafikksikkerhetstiltak for ungdom

- 18 pluss - trafikksikkerhetstiltak for ungdom

- Samarbeid med Trygg trafikk

Det er ogsa et tydelig trafikksikkerhetsfokus i Handlingsprogram for
fylkesvei.

Fra august har veileder i Trafoen veert fravaerende / sykemeldt. Dette har
medfgrt en del merarbeid for undertegnede i Trafoen pa bekostning av
utebesgk og markedsfgring av 18pluss. Nar rapporten skrives er likevel 5 av
6 kurs pa varen fulle.
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